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III. ZAVERY NADRIADENYCH FUNKCIONAROV

1. Nélelnik Generilneho $tabu Ozbrojenych sil Slovenskej republiky

Z vykonaného odborného vySetrovania vyplynulo, Ze k leteckej nehode lietadla AN-24
evidenéné ¢islo 5605 doslo diia 19.01.2006 o 19,37 hod. SEC v samostatnej dopravnej letke
Kuchytia pri plneni napldnovanej sluZobnej tlohy, pravdepodobne po chybe v technike
pilotovania pri pribliZeni na pristétie na letisku Kogice.

Pre splnenie tloh na odstrdnenie nedostatkov uvedenych v zavere zodborného
vySetrovania a splnenie uloh prevencie bolo velitefovi Vzduinych sil OS SR uloZené splnit’
~Predbezné opatrenia“ prijaté bezprostredne po leteckej nehode. Tieto boli vo vzdusnych
silach uZ realizované.. ,,DalSie opatrenia“ vyplyvajiice zo “Zaveru z odborného vy3etrovania“
som vydal velitel'ovi Vzdudnych sil OS SR formou tlohového listu.

Zavery jednotlivych kapitol zdverednej spravy zodborného vy3etrovania leteckej
nehody budu vyuZité na ucely zvySenia bezpeénosti letov a prevencie vo Vzdusnych silach
OS SR a postipené prokurtorovi VOP PreSov. VySetrovatel' okresného tradu justitnej
policie PZ PreSov vydal uznesenie o zacati trestného stihania pre trestny &in vieobecného
ohrozenia podla § 285 ods. 1, ods. 4 Trestného zdkona.

Navrhované opatrenia povaZujem za dostaujuce, aby sa  ich realiziciou
v budticnosti predislo leteckym nehoddm z obdobnych pri¢in,

V Bratislave ¥ . jtila 2006
nacelnik Gereréalneho §tabu OS SR



2. Minister obrany Slovenskej republiky

So zéverom z odborného vySetrovania leteckej nehody lietadla AN-24 evidenéné &islo
5605, ku ktorej doflo diia 19.01.2006 o 19,37 hod. SEC pri vykonévani planovanej ulohy
v samostatnej dopravnej letke Kuchyiia pravdepodobne z viny l'udského &initelas# hlasim.

Vzniknuté Skody rieSit’ prislu§nymi veducimi sluZobnych tdradov v zneni zékona
346/2005 Z. z. o $tatnej sluzbe profesiondlnych vojakov ozbrojenych sil Slovenskej republiky,
zdkona 278/1993 Z. z. osprave majetku Statu v spoluprdci s vojenskym prokurétorom
Vojenskej obvodovej prokuratiry Preov, VUSZ Bratislava a Uradom pravnych sluZzieb MO
SR, ktori su¢asne posudia naroky pozostalych na odskodnenie, alebo ich rie§enie v pripadnom
stidnom konani.

V Bratislave .jula 2006
Statny tajomnik MO SR
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IV. PRIPRAVA A VYKONANIE LETU

Cislo cvifenia: cvidenie &100 podla Programov letovej pripravy dopravného letectva, ev.
znacka Let-3-14.

Jeho obsah (Podl’a PLP): vykonanie prepravného letu s cestujicimi a ndkladom
Kedy a v akom rozsahu vykonana predbeZna priprava:

Predbezna priprava lietajiiceho persondlu: Predbeznu pripravu vykonala posadka lietadla
podl'a predpisu o lietani S-Let-1-1, ¢l. 130 diia 16.1.2006 v dobe od 7:30 do 15:00 v sulade
s Rozkazom velitela VU-1201 na pripravu, planovanie, zabezpelenie prepravného letu
lietadla An-24,26 diia 19.1.2006 &.p.:VU-427/8-6-35-12/2006. Na let bol podany civilny

letovy plan.

Poveternostné podmienky :
- plinované: VMC/IMC bezné poveternostné podmienky/zloZité poveternostné

podmienky
- podla predpovede: Na predletovych pokynoch bola Dozornym synoptikom vydana
nasledujica predpoved’ pre letisko KoSice v dobe 12 —21 UTC:
Vietor: 010 / 14 KT docasne medzi 12 — 20 UTC 20 néarazy do 33 KT a slaby nizko

zvireny sneh

Dohl'adnost’: nad 10 km
Obla¢nost’: 3-4/8 na 5000ft, 3-4/8 na 8000ft do¢asne medzi 12 — 15 UTC slabé snehové

prehanky s pokrytostou 6-7/8 na 4000ft.
- skuto¢né v mieste LN: V ¢ase nehody bolo na letisku Kosice poc€asie: vietor z 360/7
KT CAVOK bez zmeny a podla hlasenia posaidky ~VMC boli podmienky vhodné na

pristatie za VFR.
Doba vzletu: 16:02 hod. UTC, z letiska v Pristine

Doba vzniku HS: 18:37:05 hod. UTC, vzdialenost’ 25 km od letiska Kosice, vyska
770metrov nad morom (3 kilometre SV obce Hejce, Mad’arska republika).

Rezim letu pri vzniku HS( fiza letu, vySka, rychlost’, podmienky):klesanie pred
pribliZzenim na pristatie, pravdepodobne do FAF letiska KoSice na vysku 2500ft.

Rie¥enie HS (ako a s kym pilot HS riesil): Posadka neriesila havarijnu situdciu, v ¢ase jej
vzniku bola na spojeni s APP letiska Kosice.



PADAKOVA PRIPRAVA:
(Let 3-16, priloha 7)

Zékladné udaje o vycvienosti

Stav paddkovej techniky

Priebeh nidzového opustenia lietadla (NOL)
Schéma rozptylu Casti zichranného systému
Zaver

E.h-b-w[\.)b—-

Odbornost’: Paddkova, vysadkova a zadchrannd sluzba
Sprava vypracovana v silade s predpisom S-Let-3-16 (priloha 7)
1. Vycvicenost’ osadky v NOL a v pouZivani zichrannych prostriedkov

- kapitéan lietadla

- Rotné preskisanie z NOL a pouZitia zachrannych prostriedkov vykonané
5.1.2006 s hodnotenim ,,vyborne.*

- Posledné mesa&né preskisanie NOL vykonané 9.1.2006.

- Podet vykonanych cviénych zoskokov: 4 (k 31.12.2000).

’ * . - druhy pilot

- Roéné preskusanie z NOL a pouzitia zachrannych prostriedkov vykonané
1.1.2006 s hodnotenim ,,vyborne®.

- Posledné mesaéné preskusanie NOL vykonané 9.1.2006.

- Poget vykonanych cviénych zoskokov: 11.

- letovod

- Roéné preskusanie z NOL a pouZitia zachrannych prostriedkov vykonané
31.12.2005 s hodnotenim ,,vyborne®.

- Posledné mesa¢né preskisanie NOL vykonané 9.1.2006.

- Poget vykonanych cvi¢énych zoskokov: nezistené.

- Chyba Stary z4pisnik letov.

_ - palubny inZinier

- Rotné preskiSanie z NOL a pouZitia zdchrannych prostriedkov vykonané
5.1.2006 s hodnotenim ,,vyborne*.

- Posledné mesa&né preskisanie NOL vykonané 4.1.2006.

- Potet vykonanych cvi¢nych zoskokov: 3.
' , - palubny radista

- Rogne presktisanie z NOL a pouZitia zéchrannych prostriedkov vykonané
5.1.2006 s hodnotenim ,,vyborne®.

- Posledné mesaéné preskisanie NOL vykonané 9.1.2006.

- Poget vykonanych cviénych zoskokov: 4.

- palubny sprievodca

- Rotné preskuganie z NOL a pouzitia zdchrannych prostriedkov vykonané
5.1.2006 s hodnotenim ,,vyborne®.

- Posledné mesa¢né preskiSanie NOL vykonané 9.1.2006.

- Podget vykonanych cviénych zoskokov: 4.



- palubny inZinier vo vycviku
- Ro¢né preskusanie z NOL a pouzitia zachrannych prostriedkov vykonané
5.1.2006 s hodnotenim ,,vyborne*
- Posledné mesacné presku§anie NOL vykonané 4.1.2006
- Pocet vykonanych cvi¢nych zoskokov: 3

2. Stav padikovej techniky
V silade s predpisom S-Let-3-16 (hlava 3, ¢1.32) na palube lietadla neboli z4dchranné
padéky, pretoZe vyrobcom lietadla nie je uréeny spdsob niidzového opustenia lietadla
za letu.

3. Priebeh NOL
Os4dka nevykonala NOL, pretoZe vyrobcom lietadla nie je uréeny spdsob nidzového

opustenia lietadla za letu.

4. Zaver
V siilade s predpisom S-Let-3-16 (hlava 3, ¢1.32) na palube lietadla neboli zdchranné
padaky, pretoZe vyrobcom lietadla nie je uréeny spdsob nudzového opustenia lietadla
za letu. Vzhl'adom na vys$$ie uvedené, d’alej na to, Ze lietadlo havarovalo zachytenim
o stromy v malej vy$ke a na palube sa nachddzali cestujuci, osddka nemala moZnost’
vykonat’ NOL.
Padakova, zachranna a vysadkova priprava nemala priamy vplyv na vznik a priebeh
leteckej nehody.
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10.

IV. POSADKA

Hodnost’, priezvisko, meno a index:

Détum narodenia:

VSeobecné vzdelanie: Stredné odborné udiliSte Zelezniéné, Zvolen, 1982, maturita
Vojenské vzdelanie: Vysoka vojenska letecka $kola, KoSice, 1986

Bojové skusenosti: Pilot Mig — 21, Su - 22

Kedy priSiel k danému atvaru: 20.11.2000

Od kedy pilot lieta na havarovanom type lietadla, kedy naposledy lietal na tomto
type samostatne pri podobnych poveternostnych podmienkach:
Na lietadle An-24 zadal letecky vycvik difia 18.1.2005 a do havarie bol vycvideny

v plnom rozsahu ako 2. pilot za v3etkych poveternostnych podmienok vo dne aj v noci.
Naposledy letel v danych podmienkach 11.1.2006

Prestavky v lietani za posledny rok a ich pri€iny:
RD 2.7.-12.7.2005, 8.8-28.8.2005, 17.12-31.12.2005

V3etky letecké nehody a ich priciny:
Do havarie nemal Ziadne letecké nehody.

Stru¢nd morilna a odborna charakteristika s celkovym ziverom:

vykonaval funkciu velitel'a samostatnej dopravne;j letky, tomu odpovedali
aj jeho moralne kvality. Po odbornej strdnke bol vycvi€eny vrozsahu 1. triedy na
bojovych lietadlach , na type An-24 lietal vo funkeii 2. pilot za vSetkych poveternostnych
podmienok vo dne aj v noci, vtejto funkeii vykondval aj zahraniCné lety v zostave
osadky. Na lietadle L-410 bol vycviteny v plnom rozsahu za v3etkych podmienok ana
tomto type lietal vo funkcii kapitan lietadla — inStruktor. Bol rozlietany, v podmienkach

a plne schopny vykonévat’ funkciu 2.pilota na type An-24.



AowsAs yoroeapsud wmyznod §

(yofaolog aupias e yofaoloq eu yse(az ) yood4) yoLuaely eu wpoy yoluelarjeu 19304 '8

9 0| 0 |ss| 6 Jo|otfor| v |so| or |sz| €t |so| sc |sp| g9 ZL | sewg
adky
8¢ o| oo ¢ |se| 6 o] v os| s |ov| g |sol vz |sr| o or | rp o6 zwwﬂ “Teaey
B BU
-sod | oyoy
01 0| 0 Jos| s Jov| z Joz| z |so| # Jot| v |sv| € loz| #1 Tl | P09 | o, =
z {0 joc| # 4ol 1 oz T sl 1 1se|l v Yorl 1 los L v Tup 0¢
8121 T |o1 | 98T |ss|oLt|os|8Lu|or| 8 |sc|eve|ss| tie]|sv|soti|sz| ozgr | szie wWoN[3)
vov % 0| 9¢ Jos | Le oz | Le |sc| 1€ |ov| 6v |sz| €8 | o | 181 |or | spe 1439 NS
LTI 0| O |sc| vt fst|e6c|or] o Qsc| zs|sv| 1w |se!|ztlss!| soz 1€€ 1Z-31N
€01 O |vitjoe| ¢c |sz| 21 |se| Tz Jov| 2zt |sz| 1s |sv|e6c|sz| 1w 116 671
8¢ 0| 0 Joc| 8 |so| s |szc| o Jor| « |sofl9t|o]| o |or| 66 1z 6€-1
0 0]l ofoe]| o jojojolojololo|lolo|w lor| o 001 W'z
98¢ So[9cr Jos| €9 |sc| o |st| 6 |Jov| ev |sz| 16 | 0 |vic|oz]| ssv 608 01v-1
0 0ol o|o| ool o|lo|ofJo| olfoz| olst| o]so I z V6T-31IN
ovl 0| 0 Joe| 0 |sv| O 0] 0 Jo| o Joc| O Jor| #8 |ov | €c1 9Tz vouy
urur | cpoy | utur | ‘poy furur| ‘poy |urw | "poy |uwiw | -poy |urw | poy |wrw | ‘poy |wiwx| -poy A033]
neisud | aojepud | neysud | Aojoqud '
2123501 aurqey ddZ ddN ddZ ddN o
-B1ns
au A K019 dopmagut qoodeI A .amﬂ_mﬂmn A - wap woxo0 rphfeny
- UTW UIOWISOUIS] WwoN[29 - oe aofonsud
-aaod ud woxyjed R0d gjpod ool Z




10.

Hodnost’, priezvisko, meno a index:

Datum narodenia:

Vieobecné vzdelanie: Vojenské gymnazium, Opava, 1988
Vojenské vzdelanie: Vysoka vojenska letecka $kola, KoSice, 1992
Bojové skiisenosti: nema

Kedy prisiel k danému itvaru: 1.10.2001

Od kedy pilot lieta na havarovanom type lietadla, kedy naposledy lietal na tomto type samostatne
pri podobnych poveternostnych podmienkach:

Na type An-24 zahajil vycvik 16.2.2004, naposledy letel 11.1.2006

Prestavky v lietani za posledny rok a ich pri€iny: 14 dni PR-I od 4.4 do 14.4.2005
Vietky letecké nehody a ich pri€iny:

Nemal Ziadne nehody.

Struna moralna a odborna charakteristika s celkovym ziverom:

bol vycvideny v rozsahu 1. triedy vo funkcii kapitéan lietadla, bol morélne beziahonny,
nemal problémy s disciplinou. Na lietadle An-24 vykonaval aj funkciu palubny rédiotelegrafista —
in§truktor. Bol plne pripraveny vykonavat' dani funkciu
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10.

. Hodnost’, priezvisko, meno a index:

Datum narodenia:

Vieobecné vzdelanie: Gymnazium, Poprad, 1987

Vojenské vzdelanie: Vysoka vojenska letecka $kola, Kosice, 1992
Bojové skiisenosti: nema

Kedy prisiel k danému ttvaru: 1.10.2001

Od kedy pilot lieta na havarovanom type lietadla, kedy naposledy lietal na tomto type samostatne
pri podobnych poveternostnych podmienkach:

Presny datum zalatia lietania na type An-24 nie je moZné zistit' presne, vzhladom na chybajtci zapisnik //
letov, naposledy na tomto type letel 11.1.2006 ”

Prestavky v lietani za posledny rok a ich pri¢iny: PR-I 14 dni od 27.1 do 9.2.2005
Vietky letecké nehody a ich priciny:

Letecké nehody nemal.

Struéni morslna a odbornd charakteristika s celkovym zdverom:

bol vycviéeny v rozsahu 1. triedy vo funkeii letovod — navigétor, lietal na typoch An-
24/26 a L-410FG, bol morélne beztthonny, v praci disciplinovany a plne spdsobily vykondvat' zastavanu
funkciu letovod lietadla-instruktor.
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10.

Hodnost’, priezvisko, meno a index:

Déatum narodenia:

VSeobecné vzdelanie: Zakladna Skola, RozZiava, 1993

Vojenské vzdelanie: Vojenska stredné skola letecka, PreSov, 1993, maturita
Bojové skiisenosti: nema

Kedy prisiel k danému ttvaru: 15.7.1993

Od kedy pilot lieta na havarovanom type lietadla, kedy naposledy lietal na tomto type samostatne
pri podobnych poveternostnych podmienkach:

Na type An-24 zahéjil vycvik 29.1.2004, naposledy letel 11.1.2006

Prestavky v lietani za posledny rok a ich pri¢iny: 16 dni RD od 30.7 do 14.8.2005
V3etky letecké nehody a ich pri€iny: Ziadne

Stru¢na mordlna a odborna charakteristika s celkovym ziverom:

hol vycvideny v rozsahu 2. triedy vo funkcii palubny radiotelegrafista , bol morélne
bezithonny, nemal problémy s disciplinou. Bol plne schopny vykonédvat’ lety aj do zahrani¢ia vo funkecii
palubny rédiotelegrafista — in§truktor
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10.

Hodnost’, priezvisko, meno a index:

Datum narodenia:

Vieobecné vzdelanie: Gymnazium, Poprad, 1993

Vojenské vzdelanie: Vojenska letecka akadémia, KoSice, 1998
Bojové skiisenosti: nema

Kedy priSiel k danému atvaru: 30.9.2000

Od kedy pilot lieta na havarovanom type lietadla, kedy naposledy lietal na tomto type samostatne
pri podobnych poveternostnych podmienkach:

Na lietadle An-24 lieta od 8. januara 2001, naposledy letel 11.1.2006

Prestavky v lietani za posledny rok a ich pri¢iny: 20 dni RD od 2.8 do 23.8.2005
Od marca 2004 do marca 2005 bol dlhodobo nemocny po uraze.

V3setky letecké nehody a ich pri¢iny: Nemal Ziadne letecké nehody.

Struénd mordlna a odborna charakteristika s celkovym zdverom:

-l vyevi€eny v rozsahu 2. triedy vo funkcii palubny technik. Bol mordlne beziihonny,
vykonaval tunkciu palubného inZiniera letky a instruktora - zalietavaéa daného typu let. techniky. Bol
disciplinovany a zodpovedne vykonaval danii funkciu. Bol schopny a plne pripraveny na vykonanie letu.
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10.

Hodnost’, priezvisko, meno a index:

Datum narodenia:

Vieobecné vzdelanie: Stredné odborné udiliste letecko opravarenské, Trenéin, 1997, maturita
Vojenské vzdelanie: Vojenska letecka akadémia, KoSice, 2002

Bojové skisenosti: nema

Kedy prisiel k danému ttvaru: 3.7.2002

Od kedy pilot lieta na havarovanom type lietadla, kedy naposledy lietal na tomto type samostatne
pri podobnych poveternostnych podmienkach:

Na lietadle An-24 zahdjil vycvik v maji 2005, naposledy lietal 10.11.2005

Prestavky v lietani za posledny rok a ich pri¢iny: 23 dni RD od 9.7 do 31.7.2005
0Od 10.11.2005 nelietal z d6vodu nemoci, ¢erpania nahradného volna a z dévodu nizkej prevadzky
lietadiel typu An-24

Vsetky letecké nehody a ich pri¢iny: Ziadne
Struénd mordlna a odborna charakteristika s celkovym zdverom:
bol na funkcii palubného technika bez triedy v d’al§om vycviku. Mal ukonéeny vycvik

nad zemim SR a pokratoval vo vyeviku do zahrani¢ia. Bol moralne bezihonny anemal problémy
s disciplinou. Zodpovedne vykonaval funkciu na€elnika skupiny palubnych technikov technického roja.
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10.

Hodnost’, priezvisko, meno a index: '

Déatum narodenia:

Vieobecné vzdelanie: Stredna pol’'nohospodarska $kola, Trnava, 2001, maturita
Vojenské vzdelanie: Vstupny podddstojnicky kurz, Martin, 2004

Bojové skiisenosti: nema

Kedy prisiel k danému vtvaru: 1.12.2002

Od kedy pilot lieta na havarovanom type lietadla, kedy naposledy lietal na tomto type samostatne
pri podobnych poveternostnych podmienkach:

Na type An-24 zahajila vycvik v roku 2004, naposledy letela 11.1.2006

Prestavky v lietani za posledny rok a ich pri€iny: PR-I 14 dni od 12.1 do 25.1.2005
V3etky letecké nehody a ich pri€iny: Ziadne

Struéna moralna a odborna charakteristika s celkovym ziverom:

bola moralne bezihonn4, bezkonflikiny typ, v kolektive velmi obl'ibena. Po
odbornej stranke bola plne pripravend vykonavat’ funkciu palubny sprievodca na typoch An-24/26, L-
410 a vrtulnika Mi-8.
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1. Hodnost’, priezvisko, meno a indgx:

2. Datum narodenia:

3. Vseobecné vzdelanie: Zakladna Skola, Spisska Stara Ves, 1993

4. Vojenské vzdelanie: Vojenska stredné $kola leteckd, Kogice, 1997, maturita
5. Bojové skiisenosti: nema

6. Kedy prisiel k danému utvaru: 1.8.1997

7. Od kedy pilot lieta na havarovanom type lietadla, kedy naposledy lietal na tomto type samostatne
pri podobnych poveternostnych podmienkach:

Menovany nie je prislusnikom lietajuceho personalu, v zostave osadky bol zaradeny ako technicky
doprovod.

8. Prestavky v lietani za posledny rok a ich prifiny: nelietajici
9. Vsetky letecké nehody a ich pri€iny: Ziadne
10. Stru¢na morilna a odborn4 charakteristika s celkovym ziverom:

vykondval funkciu veduceho star§ieho technika — Specialistu CVO 432, bol moréalne
bezithonny , nemal problémy s disciplinou a zodpovedne vykonéval svoju funkciu.
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V. TECHNIKA — LIETADLO ,,TECHNICKY ZAPIS“

I. Popis leteckej techniky:

Lietadlo (typ): An-24 Eviden¢né ¢islo: 5605  Vyrobné ¢islo: 05605
Datum vyroby: 31. oktébra 1969

Stanoveny technicky Zivot (hodin, rokov): 30000 hodin, 15000 pristani, do 31. decembra 2005
Stanoveny medziopravny technicky resurs od poslednej opravy (hodin, rokov): 5000 hodin,

S rokov, 5000 pristani

Od zadiatku prevadzky nalietalo: 10921 hodin 50 minut, 13769 pristani

Pocet oprav (kedy, kde, v akom rozsahu): vykonanych 5 (pit’) oprav lietadla:

1. generalna oprava vykonana dila 25. novembra 1975 v410. zivede GA,
UKRAJINA pri nalete 2454 hodin 01 minit. Po oprave bol stanoveny MTR na
5000 hodin — S rokov.

2. generalna oprava vykonana diia 30. marca 1981 v 410. zivode GA, UKRAJINA
pri nalete 4626 hodin. Po oprave bol stanoveny MTR na 5000 hodin — 5 rokov.

3. generilna oprava vykonana diia 16. aprila 1986 v 410. zavode GA, UKRAJINA pri
nalete 6329 hodin. Po oprave bol stanoveny MTR na 5000 hodin — 5 rokov. Na
ziklade vykonanych pric podPa bulletinu ¢. 1051185031, dobrého technického stavu
a dostatoéného hodinového medziopravného technického resursu bol ZNL-ILS HIL
predizeny MTR do d’alej generalnej opravy do 16.4.1993.

4. generalna oprava vykonana diia 25. jina 1993 v 410. zivode GA, UKRAJINA pri
nalete 9024 hodin. Po oprave bol stanoveny MTR na 5000 hodin — 5 rokov. Na
zdklade vykonanych prac podPa bulletinu ¢ 1051185031 bol HI LaPVO GS ASR
predizeny dobovy MTR do d’alej generalnej opravy do 25. jina 2000.

5. generalna oprava vykonama diia 27. novembra 2000 v410. zavode GA,
UKRAJINA pri nalete 10413 hodin 25 minit. Po oprave bol stanoveny MTR na 5000
hodin - 5 rokov.

Dita 20. oktébra 2005 bol komisiou velitePa sdit KUCHYNA (RVI'J ¢.: VU-1201-
316/2005) posiideny technicky stav lietadla a spracovany technicky zapis s navrhom
na prediZenie stanoveného dobového MTR a TZ lietadla vratane jeho agregatov. Na
zdklade nAvrhu komisie avsilade s predpisom S-Let-1-4, hlava 1, ¢lanok 11
Zastupca nadelnika odboru logistiky — hlavny inZinier VzS OS SR prediZil dobovy
MTR a TZ lietadla do d’aliej opravy vratane jeho agregatov do 27. maja 2006 pri
zachovani stanoveného hodinového resursu.

Diia 3. septembra 2002 bol realizovany nasun lietadla do Leteckych opravovni, 3.p.

TRENCIN na vykonanie modernizicie palubného vybavenia lietadla. Modernizacia bola
vykonani v siilade s koneénym projektom ,,Modernizicie palubného vybavenia lietadla
An-24 ev.g. 5605“ &.p.: 35/AN zo dita 28. februira 2003 a Doplnku & 1 ,Konetného
projektu modernizicie palubného vybavenia lietadla An-24 ev.&. 5606 &.p.: 38/AN zo

diia 30. septembra 2003.



Bolo modernizované radiokomunika¢né, radionaviga¢né, radiotechnické a palubné
vybavenie lietadla. Prace na lietadle boli ukonéené diia 23. novembra 2003.

Spojené podnikové a kontrolné skisky (SPKS) boli realizované v dvoch etapach,
pozemné v termine 17.8.2004 aZ 3.9.2004, letové v termine 1.10.2004 aZ 30.11.2004.

Protokol s vysledkom SPKS &p.: VLTSU-161-108/2004-AZS zo diia 15. decembra
2004 poukazuje v tabulke 2) aj na absenciu zariadeni EGPWS a MS-61 a odporiica
tento nedostatok riesit’ na oponentskej rade SPKS.

Na oponentskej rade k vysledkom SPKS diia 26. maja 2005 (zapis ¢.p.: 207/05/0D)
na ziklade sihlasného stanoviska lietajiceho persondalu VzS OS SR odporudila
oponentskd rada vykonat® vojskové skiSky na lietadle s nefunk&nymi povelovymi
rudi¢kami indikatorov umelého horizontu.

Oponentskou radou k vysledkom SPKS nebola akceptovana poZiadavka zo zaverov
z SPKS na zabudovanie zdznamového komunikaéného zariadenia posadky MS-61
a vystrazného systému blizkosti zeme (EGPWS) s odovodnenim:

— poziadavky st nad ramec takticko-technického zadania,
— nerieSit’ v si¢asnej dobe, ukonéit’ ilohu v zmysle TTZ.

Vojskové skiiSky boli vykoniavané na zaklade ,,Nariadenia na vykonanie vojskovych
skifok MODER An-24%, &.p.: VVzS-403-5/2005-OILS zo diia 30. juna 2005 na sdit
KUCHYNA v termine 11.7. aZ 12.8.2005 s naslednym spracovanim TOO po vojskovych
skiskach. Diia 2. novembra 2005 bolo na zasadani oponentskej rady k vojskovym
ski§kam rozhodnuté o spracovani nivrhu na zavedenie modernizovaného lietadla
»An-24 model 5605“ do pouZivania v OS SR.

Na 8. rokovani komisie pre vojensko-technicky rozvoj diia 29. novembra 2005 bol
posideny navrh na zavedenie modernizovaného lietadla ,,An-24 model 5605 do
pouzivania v OS SR (v silade so Smernicami MO SR ¢. 6/2005) a bolo rozhodnuté po
dopracovani pripomienok predloZit’ material na schvilenie GR SEVY MO SR. Do
pouzivania v OS SR bolo lietadlo zavedené &.p.: SEPMZ/NRpV-82-54/2006 diiom
19. januara 2006. Do doby zavedenia bola na zaklade ¢.p.: SEOPMZ/NRpV-22-155/2006
zo dila 5. januara 2006 povolend prevadzka do zahranidia za tfelom vykonavania

prepravnych letov.

Po poslednej oprave uréeny resurs (hodin, rokov): 5000 hodin, 5 rokov
Po poslednej oprave nalietalo (hodin, rokov): 508 hodin 25 miniit, 5 rokov 2 mesiace
Zbytok resursu v okamihu udalosti ¢inil (hodin, rokov): 4491 hodin 35 miniit

0 rokov 4 mesiace

Lavy motor (typ): Al-24 Vyrobné ¢islo: N-4222074
Détum vyroby: 31.5.1972 Resurs: 4000 hodin, 7 rokov
Od zaciatku prevadzky odpracoval: 14489 hodin 12 minut
Pocet oprav (kedy, kde, v akom rozsahu): vykonanych 5 (pit’) generalnych oprav
- 1. generalna oprava vykonana diia 16. novembra 1977 v 412. zidvode Rostov na
Done, ZSSR,
— 2. generalna oprava vykonana diia 24. septembra 1980 v 412. ziavode Rostov na
Done, ZSSR,
— 3. generilna oprava vykonana diia 24. juna 1982 v 412. zivode Rostov na Done,
ZSSR,
— 4. generalna oprava vykonana dila 24. septembra 1990 v 412. zivode Rostov na
Done, ZSSR,



— 5, generalna oprava vykonana diia 13. septembra 2000 v 412. zivode Rostov na
Done, pri nalete 13966 hodin 23 minut

Po poslednej oprave uréeny resurs: 4000 hodin, 7 rokov

Po poslednej oprave odpracoval: 522 hodin 49 minit

Zbytok resursu v okamihu udalosti: 3477 hodin 11 miniit, 1 rok 8 mesiacov
Datum montaZe na lietadlo: 6. novembra 2000

Pravy motor (typ): Al-24 Vyrobné ¢islo: N-47432085
Datum vyroby: 10. oktébra 1974 Resurs: 4000 hodin, 7 rokov
Od zadiatku prevadzky odpracoval: 12481 hodin 35 minut
Pocet oprav (kedy, kde, v akom rozsahu): vykonané 4 (3tyri) generalne opravy
— 1. generélna oprava vykonana diia 28. decembra 1978 v 412. zivode Rostov na Done,
ZSSR,
— 2. generilna oprava vykonana diia 3. jina 1987 v 412. zdvode Rostov na Done,
ZSSR,
— 3. generadlna oprava vykonana diia 20. novembra 1992 v 412. zivode Rostov na
Done, ZSSR,
— 4, generalna oprava vykonana dila 24. septembra 1990 v 412. zivode Rostov na
Done, ZSSR,
— 5. generalna oprava vykonana diia 14. septembra 2000 v 412. zdvode Rostov na
Done, pri nalete 11958 hodin 47 minit

Po poslednej oprave uréeny resurs: 4000 hodin, 7 rokov

Po poslednej oprave odpracoval: 522 hodin 48 minit

Zbytok resursu v okamihu udalosti: 3477 hodin 12 minit, 1 rokov 8 mesiacov
Détum montaZe na lietadlo: 6. novembra 2000

Hlavné (charakteristické) poruchy na lietadle a motoroch po poslednej oprave :

— 12.8.2002 — porucha vysielata spotrebomeru RTMS 0,85. Rielenie: vykonana
vymena vysielatov spotrebomerov RTMS 0,85 a ukazovatelov TRMS 0,85 B1.

— 30.4.2003 — vykonand vymena hydraulickej hadice 24-5603-95-62 systému
praporovania Pavého motora z dovodu prasknutia prevle¢nej matice.

— 10.2.2004 — porucha hlasi¢a poZiaru Pavého motora DPS-1AU.

—  4.5.2004 — porucha palivomera DT-2A. RieSenie: vykonana vymena palivomera.

—  6.5.2004 — porucha autopilota AP-28.

— 15.7.2004 — porucha automatiky zalohovania zbernic jednosmerného pradu.

— 16.7.2004 — nespravna ¢innost’ systému vyhrievania vrtal.

— 27.10.2004 — porucha autopilota AP-28.

-~ 16.11.2004 — porucha autopilota AP-28. RieSenie: vymena bloku 5026. Po kontrole
bez nedostatkov.

— 16.11.2004 — nespravna indikécia radiovySkomera ALT 55B. RieSenie: reklamacia —
oprava. Po kontrole bez nedostatkov.

— 16.2.2005 — porucha vySkomera.

—  25.2.2005 — porucha systému TCAS. RieSenie: reklamacia — oprava. Po kontrole bez
nedostatkov.



— 19.7.2005 — nefunk&ny ukazovatel Pavej skupiny nadrZi. RieSenie: prelistenie Z-Z
spojov vysielatov Pavej skupiny nadrZi a zosiliovata BI-2. Po kontrole bez
nedostatkov.

— 16.8.2005 — porucha Pavého palivomera systému SPUTI-SAE. RieSenie: vykonana
vymena zosliliiovaa UL4-1AT na bloku ukazovania BI 2-5A, v.&. 511168. Po
preskiuisani bez nedostatkov.

— 18.8.2005 — porucha signalizacie autopilota AP-28 — svieti a signalizuje ERROR.
RieSenie: vykonané nastavenie ,,0“ a ,,MAX*. Po preskisani bez nedosotatkov.

— 20.9.2005 — porucha Pavého palivomera systému SPUTI-SAE. RieSenie: vykonané
premeranie kabeldZe v systéme SPUTI-SAE, vymena bloku BI 2-5A. Po preski3ani
bez nedostatkov.

~  27.10.2005 — nefunkény TCAS, porucha pravého palivomera systému SPUTI-SAE.
RieSenie: preskiéanie celého systému TCAS. Porucha sa na zemi nepotvrdila. Po
preskaSani. Vykonania vymena ukazovatela 2PPT1-U. Po preskasani bez
nedostatkov.

— 3.11.2005 — nefunkény TCAS, porucha indikacie palivomerov systému SPUTI-SAE.
RieSenie: vykonana vymena radiovyskomera ALT-55B (doddva signil do TCAS).
Preskusanie kabelaZe kompenzaného palivomera a vymena prepinaéa PG-4.
nefunkény TCAS nefunkény TCAS.

— 29.11,2005 — nefunguje automatika dodavky paliva. RieSenie: vymena stykata KM-
50-D-V a vymena relé RB-1-2 bloku BU-10A-4. Po preskisani bez nedostatkov.

— 10.1.2006 — skontrolovat’ metricky vy§komer u letovoda lietadla. RieSenie: vykonana
kontrola, porucha nepotvrdena.

— 11.1.2006 — vadny ukazovatel’ pravej skupiny nadrZi palivového systému. RieSenie:
vykonanid vymena bloku PDI-3. VzhPadom na pretrviavanie poruchy systému
SPUTI-SAE pravej strany vykonana:

- kontrola svorkovmic podPa albumu schém An-24 p.f. 2944 — dotiahnutie
povolenych otiek, p.¢. 2675 — opravené vodice na pravej strane svorkovnice, p.¢.
1009, 6461, 6456, 1882, 1866, 9014 — bez nedostatkov,

— kontrola Z-Z spojov a privodnych vodifov k vysielatom palivomerov — palivomer
& 1 druhej skupiny nadrZi — utrhnuta kostra — vykonané prepajkovanie Z-Z
spoja s pridanim ochrannych buZierok a oprava uzemnenia. Celkova oprava Z-Z
spoja, kontrola izolaénych odporov. Palivomer prvej skupiny nadrZi — kontrola
bez nedostatkov. Dalej bola vykonand vymena bloku kondenzitorov v obvode
napajania BK 1-1 v.& 511281 za v.& 530957. Vykonana vymena bloku BI 2-5A
v.&. 622298 za v.¢. 924858. Po preskisani bez nedostatkov.

IL. Priprava leteckej techniky:

Stav (podla dokumenticie) auloZenia (hangarovania) leteckej techniky: Lietadlo bolo
prevadzkyschopné, udrZiavané a prevadzkované vsilade s platnymi predpismi

a nariadeniami.
Po celii dobu prevadzky bolo lietadlo uloZené - parkované na vol'nom priestranstve.

Zakladné oSetrovanie a odstraiiovanie beZnych prevadzkovych porich bolo vykondvané
pri parkovani na voPnom priestranstve. Odstraifiovanie zloZitych porich a predpisané
prace na lietadle sa vykondavali v Rote oprav a predpisanych prac (ROPP) utvaru.

Pred vykonanim déleZitych letov (VIP azahrani¢né) hlavne v jarnom, jesennom
a zimnom obdobi bolo lietadlo parkované v hangare ROPP. Aj diia 18. januara 2006 bolo
lietadlo parkované v hangare ROPP.



Posledna predpisan4 praca vykonana (kedy a kde): Posledna predpisana praca bola vykonana
diia 30. jina 2005 pri celkovom nalete 10881 hodin 25 miniit v rozsahu PP-A v Rote oprav
a predpisanych prac (ROPP) prisluinikmi technického personalu sdlit KUCHYNA.

Zaznamy pilota o zalietdvacom lete (zaletovy protokol): Zalet po vykonanej predpisanej praci
PP-A vykonanej v ROPP sdit KUCHYNA vykonal diia 7. jila 2005 pplk. Ing. Jozef
SOLMOSI s vysledkom:
— Pavy motor a pravy motor otacky letového rezimu motorov vysoké — 101,5% (norma
98 az 100,5%),
— frekvencia generatora GO-16 Pavého motora vysoka — 408 aZ 410 Hz (norma 400 +4
Hz),
— po odstraneni uvedenych porich lietadlo schopné.

Opatrenia — spdsob odstranenia poriich po zalete (zo zéletového protokolu, DPLT): Diia
8.7.2005 vykonané zniZenie rovnovaznych oti¢ok motorov na letovych rezimoch pomocou
regulatnej skrutky na regulitore otadok vrtule. ZniZenim otifok doSlo Kk poklesu
frekvencie na prevadzkovii hodnotu 400 Hz.

Odstranenie poruch vykonal:
Od poslednej predpisanej prace lietadlo nalietalo: 40 hodin 25 minit

Posledny let pred LI (d4tum, hodina): 11. januara 2006, 4 lety v trvani 6 hodin 40 mintt (pred
vykonanim prepravnych iloh do PRISTINY a spiit).

Zaznamy pilota po poslednom lete: Vadny ukazovatel pravej skupiny nadrzi palivového
systému.

Poruchy po poslednom lete a spdsob ich odstranenia: Vykonana vymena bloku PDI-3 v.&.
511143 za v.8. 620376. VzhPadom na pretrvavanie poruchy systému SPUTI-SAE pravej
strany vykonana:

— kontrola svorkovnic podPa albumu schém An-24 p.¢. 2944 — dotiahnutie povolenych
oliek, p.¢. 2675 — opravené vodice na pravej strane svorkovnice, p.¢. 1009, 6461, 6456,
1882, 1866, 9014 — bez nedostatkov,

— kontrola Z-Z spojov a privodnych vodifov k vysielatom palivomerov — palivomer ¢&. 1
druhej skupiny nadrZi — utrhnutd kostra — vykonané prepajkovanie Z-Z spoja
s pridanim ochrannych buZierok a oprava uzemnenia. Celkova oprava Z-Z spoja,
kontrola izolaénych odporov. Palivomer prvej skupiny nadrZi — kontrola bez
nedostatkov.

— vykonana vymena bloku kondenzitorov v obvode napdjania BK 1-1 v.&. 511281 za
v.¢. 530957. Po preskisani bez nedostatkov.

— vykonana vymena bloku BI 2-5A v.¢ 622298 za v.t. 924858. Po preskulani bez

nedostatkov.

Odstranenie porich vykonal.
Odstranenie portich kontroloval: —

Po¢as vykonanych letov dita 19.1.2006 z letiska Kuchyia na letisko do Pristiny
neboli osadkou lietadla hlasené Ziadne poruchy.

Predbezna priprava lietadla (poletova priprava, kedy akde): PredbeZna priprava lietadla
vykonana diia 16.1.2005 na sdit KUCHYNA.



Poruchy pri predbeZnej priprave (poletovej priprave):
— znelistena kabina cestujucich a posadky lietadla,
— rysky na pneumatikach,
— nevyplneny a nezaevidovany Dennik pripravy lietadla,
— nezapisané prace do dokumentacie,
— opravif’ dokumentaciu,
— koroézia na prednej podvozkovej nohe,
— korozia hlavnych podvozkovych néh,
— opravit’ oznadenie drakového naradia,
— zapraSené palubné dosky a agregaty v kabine pilotov,
— znetistené umyvadlo v zachode.

Predbeznu pripravu vykonal a poruchy odstranil:

Preabeznu pripravu a odstranenie poruch kontroloval:

Kedy a akym spdsobom bol vydany rozkaz k priprave lietadla: K priprave lietadla bolo vydané
Nariadenie velitela technickej letky — HI pre letovii zmenu tlt zo diia 19. januara 2006,

&p.: VU-49-10/2006. Rozkaz schvalil VTL-HI

Priprava lietadla k danému letu (predletové, k opakovanému letu): Priprava lietadla k danému
letu bola vvkonana v ramci predletovej pripravy diia 19. januara 2006.

Vykonal:

Kontroloval:

II1. Stav leteckej techniky po LN a navrhy oprav, zmeny technoldgie a pod.:

Stav lietadla (jeho zariadenie a vybavenie po LI), popisat’ stav systémov, agregatov, sucasti,
pristrojov, polohu pék, kohttov, prepinacov a pod. — rozsah poskodeni:

Lietadlo bolo v dosledku narazu do lesného porastu a pidom na zem rozlomene na
niekolko ¢asti a naslednym poZiarom znic¢ené v rozsahu:

- predna &ast trupu (pilotna kabina lietadla) bola v désledkom narazu do lesného
porastu roztrieStena na viacero drobnych casti, zna¢na Cast’ bola zhorena vratane
prevaZnej ¢asti pristrojového vybavenia,

- strednid ¢&ast’ trupu (kabina cestujicich) akridlo (centroplan) bola zni¢ena
poZiarom. Na obhorenych ¢astiach centroplanu boli identifikované hlavné
podvozkové nohy, z ktorych Pava podvozkova noha bola poZiarom znifend. Na
pravej podvozkovej nohe boli vplyvom dopadu a odstredivych sil identifikované
vytrhnuté miesta predného uchytenia.
zadna &ast’ trupu achvostové plochy boli pravdepodobne vplyvom narazu do
lesného porastu anasledného pootolenia trupu lietadla odtrhnuté. Zadna &ast
pribliZzne od prepaZky & 39 z Pavej strany a prepazky ¢. 33 z pravej strany v celku.
Vodorovné chvostové plochy boli pribliZzne od jednej tretiny odtrhnuté.
lietadlové motory boli znifené. Lavy lietadlovy motor bol nasledkom narazu do
zeme a naslednym poZiarom znic¢eny. Pravy motor bol v dosledku narazu do lesného
porastu a naslednym narazom do zeme zni¢eny.

- vrtule lietadlovych motorov boli zniené. VrtuPa Pavého motora bola
pravdepodobne v dosledku narazu lietadla do zeme odtrhnutai od motora
aniaslednym narazom do zeme znifend. VrtuPa pravého motora bola



pravdepodobne v dosledku narazu do lesného porastu odtrhnutd od motora
a naslednym nirazom do zeme zniena.

- zAznamové zariademie — palubny zapisoval FDR-59B-AN bol ndjdeny
v neporufenom stave v chvostovej ¢asti trupu na podlahe, medzi prepazkami ¢. 40
a &, 42,

- nhidzovy polohovy radiomajak ELT-503 bol ndjdeny v neporuSenom stave.
V dosledku destrukcie draku lietadla do3lo k odtrhnutiu antény od tohto zariadenia
a nebolo moZné prijat’ jeho vysielanie.

- polohu ovladacich prvkov v kabine nie je moZné presne urcit’ pre znacny rozsah
znicenia kabiny v désledku destrukcie o stromovy porast s naslednym dopadom na
zem,

- riadenie lietadla bolo znifené. Prietne riadenie bolo zniené poZiarom, pozdiine
riadenie bolo zni¢ené pribliZzne po prepazku ¢&. 28, d’alej bolo v dosledku narazu do
zeme a naslednej deStrukcie lietadla vytrhnuté z miest uchytenia. Smerové riadenie
bolo zni¢ené priblizne po prepizku & 32, d’alej bolo vytrhnuté z miest uchytenia
vedenia. Lani ovlidania vyvaZovacej plosky vySkového kormidla a aretacie
kormidiel boli roztrhnuté a konce boli rozstrapkané. Riadenie z prednej asti trupu
bolo v désledku narazu do zeme zniéené — roztrhnuté (rozlimané) na niekol’ko

kusov.

Zaver ZNOdLog - hlavného inZiniera (N ILS, vy3etrujiceho velitel'a):

Od poslednej generalnej opravy bolo lietadlo prevadzkované a oSetrované podla
platnych predpisov, doplnkov do jednotnych predpisov a nariaden.

Diia 23. novembra 2003 bola v Leteckych opravovnmiach, §.p. TRENCIN vykonans
modernizacia palubného vybavenia lietadla. Z dévodu nedostatku nahradnych dielcov na
uschopiiovanie lietadla po vzniknutych poruchach, vykonanych predpisanych pracach,
realizovanych SPKS a vojskovych skifkach bolo lietadlo zavedené do pouZivania v OS SR
diiom 19, januéra 2006. Do doby zavedenia bola diiom 5. januira 2006 povolen4 prevadzka
do zahranidia za u¢elom vykonavania prepravnych letov.

V priebehu previadzky lietadla od poslednej generalnej opravy boli zistené ojedinelé
nedostatky v spravnom vypliiovani lietadlovej dokumentécie, predovietkym pri
vykondvani zapisov o odstraneni poriich na lietadle. Tieto nedostatky neovplyvnili
bezpecnost’ prevadzky.

K danému plneniu wlohy prepravy bolo lietadlo pripravené v silade s platnou
legislativou a ,,Nariadenim velitePa TL-HI pre letovia zmenu tit* na deii 19. januara 2006.
Pri priprave neboli zistené nedostatky, ktoré by ovplyvnili bezpetnost’ prevadzky.

Nirazom do lesného porastu a padom na zem bolo lietadlo rozlomené na niekol’ko
¢asti a naslednym poZiarom znicené.

VzhPadom na rozsah poSkodeni — znifenia lietadla odpori¢am lietadlo vyradit

z TMP.

Zastupca nadelnikalddboru logistiky — hlavny inZinier
Velitel'stva vzdu$nych sil OS SR



C.p..VU-117-6 /2004-SEA
Vytlagaok &lslo: 1
Potet listov:2
Podet priloh: 1

TECHNICKY ZAPIS

O stave leteckej techniky a zabezpeéovacej techniky navrhnutej k prediZeniu stanoveného technického
resurzu a technickej Zivotnosti. :

Dfa:..20.10.2005.......cccccccvvvurrnn. skontrolovala komisia v zloZeni :
(hodnost, meno,prigzvlsko,funkcla}
‘ St €VO0 430 predseda
S| CVO0 431,2 élen
Sl EVO 4345 glen

KAPITAN LIETADLA é&len
PALUBNY INZINIER  &len
uréend velitefom ...........VU 1201 Kuchyfa................ rozkazom éislo: VU-1201- 316 / 2005

BEAV Y ..ot sisen e e UG BNSRG - R  a
(ndzov kontrolovanej techniky — agregatu)

1. TECHNICKE UDAJE
cerrrenniirriineeeennnns.. Lictadlo An-24 V.8 5605,
(ndzov kontrolovanej leteckej techniky ( agregatu ) — €islo vykresu)

(u agregétu vyrobné Eislo celku - draku, motora)

~-vyjrobné &islo: .....5604.............vyrobeny zdvodom ...ZSSR .......dfa:31.10.1980
v prevédzke od: ..31. 10. 1969 T
potet hodin od za&iatku prevadzky: .................... 10892,05. ...,
poget GO: ... B pasledhé GO vykonana dia: ... 27.11. 2000...v 410 zdvode GA Kyjev..
od poslednej GO - revizie nalietal: .............. 478,40 .......... hodin,

Technicky Zivot stanoveny :...30000...hodin,....15000.....pristati, ....36.. rokov...2...mesiace.
MTR stanoveny (od GO ):...5000...hodin,......5000... pristati,...5....rokov.

MTR do GO vy&erpé diia: e ¥ 1y b o) 4T

Technicky Zivot vyéerpa dita:. ... 31.12.2005........
2.TECHNICKY STAV LETECKEJ A ZABEZPECOVACEJ TECHNIKY

Popiste podrobne technicky stav kontrolovanej techniky a uvedte opatrenia, ktoré boli vykonané

k zabezpeéeniu bezporuchovej prevadzky potas doby navrhovaného opatrenia.
Lietadlo An-24 eviden&né ¢islo 5605 je v dobrom technickom stave. Posledna letova akcia bola

vykonana dfia 15.11.2005. Komisia vykonala vizualnu kontrolu stavu hlavnych Easti a agregatov lietadla, tesnosti
in&talécii, povrchovej ochrany v rozsahu kontrolnej prehliadky predbeznej pripravy. Pri uvedenej kontrole neboli
zistené ziadne nedostatky ani poruchy, ktoré by bréanili v dalSej prevadzke lietadla.

Na lietadle boli dia 3.6.2005 vykonané predpisané prace PP-A. V termine od 3.9.2002 do 12.2.2004

bolo lietadlo na modernizacii palubného vybavenia v LO Tren&in.
3. NAVRH KOMISIE

Na zaklade vykonaného néalezu komisia navrhuje: .
predlZenie MTR a technického Zivota o 10% tj. 0 6 mesiacov do 27.5. 2006.

pred uvedenim do prevadzky po schvaleni predlZenia TZ a MTR vykonat predpisané prace PP-C.
potas daléej prevadzky lietadla venovat zvysenu pozornost technickemu stavu jednotlivych systémov

lietadla.

K technickému zapisu prikladam zoznam zévaznych poruch, ktoré sa vyskytli na lietadle od GO.
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SR s : ' , o
predseda komisie , Vtlt- Hi
Vyjadrenie odborn rganu:

Na zéklade zhodnotenia technického stavu lietadla, vykonavanych opatreni a
navthovanych opatreni po dobu doterajsej prevadzky lietadla a sprévy predstavitefov ANTK
ANTONOV ¢. 1/8337 zo dita 4.11.2005 o ukon&eni technického Fivota lietadla, odporud¢am
predizit MTR a TZ 0 10%, tj. 0 6 mesiacov do 27.m4ja 2006,

...........................................................................................................

(VSD-8-ILS ) (NILS VVzS)

Vyiadrenie Zastupcu nia&elnika odboru logistiky - HI:

Predlzujem MTR a TZ lietadla An-24 ev.&. 5605 o 10%, t.j. 0 6 mesiacov {}e
27.méja 2006.

..............................................................



27.10.2004 porucha autopilota AP-28.

Priloha &.1 k &.p. VU-117-6/2005-SEA
Vytlatok ¢islo: 1
Pocet listov: 1

ZOZNAM ZAVAZNYCH PORUCH NA LIETADLE AN 24 EV.C. 5605 OD GO

Poruchy CVO 430

27.7.2001 po prelete barkovym mrakom bol po3kodeny predny aerodynamicky kryt lokatora a potah
nébeznej hrany.

23.5.2002 porucha systému automatického odbrzdovania ( vymena UA-27A-14).
3.3.2005 prasklina na prirube lavej brzdy.

Poruchy CVO 431,2

12.8.2002 porucha vysiela&a spotrebomeru RTMS 0,85

10.2.2004 porucha hlasita poZiaru lavého motora DPS-1AU

4.5.2004 porucha palivomera DT-2A.

06.05,2004 porucha autopilota AP-28

15.07.2004 porucha automatiky zalohovania zbernic jednosmerného pradu
16.07.2004 nesprauna &innost systému vyhrlevama urtur
16.11.2004 porucha autopilota AP-28.

16.02.2005 porucha vySkomera

16.8.2005 porucha favého palivomera systému SPUTI-SAE

18.08.2005 porucha autopilota AP-28

20.9.2005 porucha lavého palivomera systému SPUTI-5AE

27.10.2005 porucha pravého palivomera systému SPUTI-SAE

3.11,2005 porucha indikécie palivomerov systému SPUTI-5AE

Poruchy VO 434,5
16.11.2005 nespravna indikacia radiovySkomera ALT 55 B (rieSené reklaméaciou)

25.2.2005 porucha systému TCAS (riesené reklamaciou)



TECHNICKY ZAPIS

O stave leteckej techniky a zabezpe&ovacej techniky navrhnutej k prediZeniu stanoveného predizenie
technického rezurzu predpisanych prac. -

Diia:..10.1.2008.......cc.ccccocvrennne skontrolovala komisia v zloZeni :
(hodnost, meno,priezvisko,funkcia)
SICV0 430 predseda
Sl CV0 431,2 ¢élen
SI CV0O 434,5 ¢élen
uréena velitefom ...........VU 1201 Kuchyfa................ rozkazom ¢islo: VU-1201- 9/ 2006
BtV L v s Lietadlo An-24..............cc0.

(ndzov kontrolovanej techniky - agregétu}

1. TECHNICKE UDAJE

(u agregéatu vyrobné islo celku ~ draku, motora)

vyrobné &islo: ........5605..............vyrobeny zadvodom ...ZSSR ........ dria : 31.10.1969
v prevédzke od: ..31. 10. 1969
poéet hodin od zaéiatku prevadzky: ... 10 911,05 ...,
polet GO: ....... . Sppp— posledna GO vykonana dia: ... 27.11. 2000...v 410 zavode GA Kyjev..
o ad posiednej 6O Trevizie nalietal: ... 494,40 ..l hedin,

Technicky Zivot stanoveny :...30000... hedin,....15000..... pristéti, ....36., rokov...2... mesiace.
MTR stanoveny (od GO ):...5000... hodin,......5000... pristéti,....5....rokov.
MTR do GO vy&erpéa diia : po predlZeni 27.5.2006

Technicky zivot vy&erpa diia: po prediZenf 27.5.2006
2. TECHNICKY STAV LETECKEJ A ZABEZPECOVACEJ TECHNIKY

Popiste podrobne technicky stav kontrolovanej techniky a uvedte opatrenia, ktoré boli vykonané
k zabezpe&eniu bezporuchove] prevadzky potas doby navrhovaného opatrenia.

Lietadlo An-24 eviden&né &lslo 5605 je v dobrom technickom stave. Komisia vykonala vizualnu kontrolu
stavu hlavnych astl a agregatov lietadla, tesnosti inStalacil, povrchovej ochrany, pricom neboli zistené Ziadne
defekty, ktoré by branili v dalsej prevadzke lietadla.

3. NAVRH KOMISIE

Ma zaklade vykonaného nélezu komisia navrhuje: .
- prediZenie technického rezurzu predplsanych prac o 7 dni tj. do 22.1. 2006.
- potas dalej prevadzky lietadla venovat' zvy$enu pozornost technickému stavu jednotlivych systémov

lietadla.
Kuchyfa, dia: 4.1 2406

......
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3AKJTIOYEHHE
06 sxcnayaranun camosieta Au-24E 3aBoackoii Ne 56-05 BBC Pecny6ankn Cnopakus

B coorsercTBuH ¢ WHXUHUpHHTOBEIM cornameHueM Ne 06 - 24 / 1SL - 2000 ot 23.10.2000r.
BBINOJIHEH KOMITIEKC HAy4YHO-HCCIEeJOoBaTeIbeKMX pabor:

|. AHaIM3 KOPPOSHOHHOrO COCTOSHMA OJIEMEHTOB KOHCTPYKUMM IlNaHepa camoneToB AH-24,
SKCIUTYATUPYIOLIMXCS Y pasiHyHEIX 3aKa3YHKOB.

2. JlaboparopHble HCC/IEAOBAaHUA M MCCIACNOBAHHA B YCJIOBHAX PEMOHTHBIX 3aBOJOB TeXHHYECKOTO
COCTOSIHHA JJEMEHTOB KOHCTPYKIIMM camMoleToB AH-24, OCMOTP KOTOPBIX B yCIOBHSAX SKCIIyaTallHy
He TIpelyCMOTpEH. ]

3. AHamm3 pe3yipTaToB AeeKTaumM KOHCTPYKUMM  IUTaHepa, CHCTEM, AaBHALMOHHOTO M
pajiMo3NeKTPOHHOro 06OpyNOBaHHs caMoieToB AH-24 ¢ GONBIIMM CPOKOM  OKCIUTyaTallHH, [MpH

MpOXOXAEHHH UMH KalUTaJIBHBEIX PEMOHTOB.
4. B NepHOoI NPOBEACHNA KalHTAIBHOI0 PEMOHTA BBITIOJTHEHO VCCNEN0BaHUE TEXHHYECKOr0 COCTOAHMS

camoneTa AH-24B 3aBockoit Ne56-05 v aHanu3 ycnoBHit ero sxcmiryatauuu B cooTBeTcTBHH ¢ IIporpamMmoi
Ne [1P-24-2000-107 ot 17.10.2000r. ( « AKT OLleHKH TEXHHYECKOro COCTOAHMA...» oT 03.11.2000r.).
Ha ocHoBaHHH BHINONHEHHEIX paboT CAeaHo cieiyioliee

e S o 3AKJIIO‘IEHHE N ——

1. YeraHouth camonety AH-24B 3aBoackoit Ne 56-05 BBC Pecniybnuxu Cioakus, ¢ MakCHMaTbHOH
B3neTHOI Maccol 21,0T, Ha3sHAYCHHBIH KaJleHAapHbIi Cpok cayx6el 36 et 2 mecaua ( mo 31.12.2005r. ),
B Tpejenax YCTaHOBNEHHBIX: HasHauenHoro pecypca 30000 netueix 4acos, 15000 noreros; cpoka
cnyX6bl JO OYEPEJHOr0 KalMTAIBHOTO PeMOHTa 5 JleT W MexpeMoHTHOro pecypca 5000 seTHbIX Hacos,
5000 nosieToB, HpPH YCIOBMM OKCIUTyaTallMd camoj€Ta B IOJHOM o0béME M € NEPUOAHYHOCTHIO
YCTAHOBNEHHBIMH ACHCTBYIOUMMA: 3KCILTyaTalMOHHO-TEXHHYECKOH JAOKYMEHTalmeH, OlONneTeHAMH H
VkazauusaMu [ nasroro umkenepa BBC Pecniy6mukn CroBaxusi..

2. B amanasose KajleHaapHOro cpoka cityxGei 34 rosa 9 mecanes — 35 jeT OKCILTYaTaHTY BBIIOTHHTD
paboTbi cormacHo paspaborantoii AHTK «<AHTOHOB» « Ilporpamme...», ¢ COCTaB/ICHUEM AKTa, KOMMIO
xoroporo Hanpasuts B agpec AHTK «tAHTOHOB».

3. Arperathl, IeTailH, y3Jisl B KOMIUIEKTYIOUIME H3/IE/Hs, YCTAHOBICHHBIE Ha CaMOIIETE M HE UMEIOLIHE
OrpaHMueHHil pecypcoB M CPOKOB CIyXGBI, NPH MX YJIOBIETBOPHTENBHOM TEXHHYECKOM COCTOAHMHL,
paspellaeTes SKCILTYaTHPOBATh 110 TEXHUYECKOMY COCTOAHMIO B NpeJieNiaX BHOBL YCTAHOBMCHHBIX CPOKOB
CIIyHOBI

4. ArperaThl, METAIH, Y3JIbl M KOMIUIEKTYIOUIME M3NETUA, PECYPCHl M CPOKM CIy»0Bl  KOTOPBIX
OrpaHMYeHBI, TIOMNEKAT 3aMeHe Mocie OTPabOTKH YCTAHOBNEHHBIX HM PECYpcOB H CPOKOB CIyXOBI

cornacuo Bromnerens Ne 931 - BD - Ab.
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